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MEMORIA DESCRIPTIVA

1. MARCO COMPETENCIAL Y LEGAL.

1.1 MARCO COMPETENCIAL.

Las actuales Diputaciones Provinciales fueron una creacion legislativa
de la Constitucion de Cadiz de 1.812. Desde sus comienzos se erigieron en un
instrumento fundamental en la consolidacion del régimen constitucional,
concediendo la carta gaditana competencias a las Diputaciones de caracter
econdmico, de fomento o politicas. La Diputacion de Segovia se constituyd en 1.821,
con organizacion y funciones distintas a las actuales.

La actual Constitucion Espafiola de 1.978 reconoce en su articulo 137
gque el Estado se organiza territorialmente en municipios, en provincias Yy
Comunidades Autbnomas, gozando todas ellas de autonomia para la gestion de sus
respectivos intereses. El articulo 141 recoge que el gobierno y la administracién
auténoma de las provincias estaran encomendados a las Diputaciones.

Dentro de las competencias de la Diputacion comprendidas en el
articulo 36 de LRBRL 7/1985 de 2 de abril destaca la prestacion de servicios de
caracter supramunicipal y supracomarcal, como son las infraestructuras de
carreteras .

Desde su creacion las diputaciones ejercieron en materia de
beneficiencia, instruccion publica, carreteras, caminos y fomento sus atribuciones
con mayor exclusividad, siendo el area de carreteras uno de los pocos que perdura
hasta el momento.

1.2 MARCO LEGAL.

La Ley 2/1990 de 16 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de
Castilla y Ledn recoge los preceptos legales que amparan y tutelan la planificaciéon
de las carreteras, tanto de la Comunidad Autbnoma como de las entidades locales, y
gue deberan de coordinarse entre si para garantizar la funcionalidad del Sistema de
Comunicaciones y armonizar los intereses publicos afectados.

El Capitulo Il —-Régimen de las Carreteras- en su articulo 8° dice:
1.- Para las carreteras cuya titularidad corresponda a las Diputaciones, los

Planes Provinciales de Carreteras contendran la Clasificacion de la Red de su
titularidad, que deber& aprobarse conforme a lo indicado en el articulo segundo de
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esta Ley; el Analisis y Diagnostico de la red actual; las Previsiones de la situacion de
la red de carreteras al final del periodo de vigencia del Plan, la Programacion de
actuaciones y el Estudio econdmico- financiero.

2.- La elaboracion, redaccion y aprobacion inicial de los Planes Provinciales,
corresponde a las respectivas Corporaciones Provinciales que podran contar para
ello con la colaboracién de la Consejeria de Fomento. Redactado el Plan y previo a
su aprobacion inicial por el Pleno de la Diputacion, se sometera a informe de los
ayuntamientos afectados y de la Comisién Regional de Carreteras a la que se refiere
el art. 29 de esta Ley.

La aprobacion definitiva de estos Planes, siempre que en su financiacién

intervenga la Junta de Castilla y Leon, corresponderd a ésta a propuesta del
Consejero de Fomento.

2. ENCUADRE TERRITORIAL Y POBLACIONAL.

2.1 EL TERRITORIO.

La provincia de Segovia, perteneciente a la Comunidad Autonoma de
Castilla y Leén, tiene una extension de 6.921 km?., el 7,35% de la superficie regional
y el 1,37% de la superficie nacional.

Esta situada al sur de la submeseta septentrional, siendo la Sierra de
Guadarrama el elemento natural que la separa de la submeseta meridional. Ocupa
una posicion central en el gran conjunto de la Espafia interior. Esta constituida por
una serie de escalones montafiosos, con grandes alturas al principio y fuertes
ondulaciones después, que ocupan algo mas de la quinta parte de su territorio,
finalizando en una extensa planicie, levemente inclinada hacia el Norte. Componen
la provincia las mesetas o paramos, y llanuras mas o menos arenosas, cubiertas de
pinos, de una monétona uniformidad interrumpida por los cauces de los rios. En su
descenso hacia la Cubeta del Duero, se pueden diferenciar cinco unidades
estructurales en la topografia provincial: la sierra, la rampa, la depresién longitudinal
intermedia, la alineacibn de Santa Maria de Nieva-Fuentiduefa, y las tierras
erosionadas de los paramos. Sus altitudes varian desde los 750 m. hasta los 2.430
m. del Pico de Pefalara. La distribuciébn porcentual de su superficie por zonas
altimétricas, comparada con la regional y nacional, es la siguiente:

Hasta 200 m| 200-600 | 600 —1.000 | 1.000-2.000 | Mé&s 2.000 m
ESPANA 11,38 30,91 39,26 17,55 0,90
CAS-LEON 0,02 1,88 66,49 31,45 0,16
SEGOVIA 58,7 40,8 0,5
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Son sus comarcas naturales la Sierra, la Campifia, Tierra de Pinares,
Tierra de Fuentiduefia, Macizo de Sepulveday la Serrezuela.

Pertenece la provincia a la Cuenca Hidrogréfica del Duero y son cinco
los rios principales que cruzan territorios segovianos: Riaza, Duraton, Cega, Piron y
Eresma. Completan el inventario hidraulico diez embalses, de los cuales, EIl Ponton,
Linares del Arroyo y Burgomillodo son los mas destacados.

Desde el punto de vista climatologico, es una provincia de
temperaturas extremas: fria en invierno y calurosa en verano, oscilan entre los —10°
y 37°. Su régimen de lluvias es bastante irregular, estimandose un promedio de 500
milimetros por afo.

Las actividades econdmicas principales de la provincia son la
agricultura y la ganaderia; mas atras se encuentra el sector industrial. ElI sector
servicios es el predominante en la capital, existiendo un desequilibrio importante -
aunque cada vez menor- con el resto de la provincia.

2.2 LA POBLACION.

Lo mas sobresaliente de la evolucién de la poblacion es que, mientras
la poblacion nacional se ha mas que duplicado entre 1.900 y 2.005, 136,9%, la
regional ha crecido un 9,05 % (hasta 1996 un 11,3%), la provincial ha descendido un
2,30% habiendo recuperado poblacion en los dltimos 6 afios. De 2.001 a 2.006 el
crecimiento ha sido constante, con un incremento anual del 1,60 %. Como resultado
de esta dispar evolucién el peso especifico de la poblacion segoviana ha pasado de
representar el 0,86% del conjunto nacional en 1.900, al 0,37% en 2.001 y el 0,350 en
2.006. Pero el contraste entre la evolucion de la poblacion espafiola por una parte, y
la evolucién de la poblacion regional y provincial, por otra, se hace méas evidente
cuando se comprueba que en Espafia los mayores crecimientos se producen entre
1.960 y 1.970, precisamente el decenio en el que mas decrecen las poblaciones
regionales y provincial.

Esta evolucion de la poblacibn ha venido determinada por los
diferentes comportamientos de los componentes del movimiento natural
(nacimientos y defunciones) y del movimiento migratorio (inmigracion 'y
emigracion).

Dentro del apartado demografico merece atencion también la
distribucion espacial de la poblacion. La evolucion de dicha distribuciéon en la
Provincia no ha resultado uniforme en el tiempo ni homogénea espacialmente.
Paralelamente a la disminucibn de la poblacién segoviana desde 1.950, su
distribucion espacial se ha caracterizado por un proceso de polarizacion consistente
en la concentracion de la poblacion en la Capital, y en estos ultimos afios en su area
de influencia, frente a un despoblamiento de grandes espacios provinciales.
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Producto de la concentracion ha sido la evolucion del nimero de
municipios y, sobre todo, la distribucion de la poblacién segun el tamafo de
aquellos. Es cierto que se ha producido un descenso significativo en el nimero de
municipios, bien por desaparicion o, bien por asimilacién, como pone de manifiesto
el hecho de que de 276 existentes en 1.950 se haya pasado a los 209 actuales
(incluida la capital). Esta atomizacion municipal se acompafa, a su vez, de una
singular distribucion de aquellos por estratos de poblacion.

De los 209 municipios segovianos 55, el 26,31%, no alcanzan los 100
habitantes, frente al 18% regional y el 11% nacional. Por el contrario, tan solo 12
municipios provinciales, el 5,74%, superan los 2.000 habitantes, frente al 15%
regional y el 27% nacional.

Desde el punto de vista de la distribucién de la poblaciéon segun el
tamafio de los municipios, la poblacion rural (habita en municipios menores de 2.000
habitantes) alcanza el 35,87% en el caso de Segovia, el 30,24% en la region y el
7,55% para el conjunto nacional. La media provincial de habitantes por municipio es
de 744, 1.105 la media regional y 4.900 la media nacional. Segun el Instituto
Nacional de Estadistica la poblacion de la provincia de Segovia a 1 de Enero de
2.006 es de 156.598, habiendo aumentado un 6,70% en los ultimos 8 afios debido
fundamentalmente a la inmigracién. Por sexos, 78.982 son varones y 77.616 son
mujeres.

La consecuencia méas grave de esta atomizacién municipal, unida al
tamafio reducido de los municipios, es que constituye un grave obstaculo para la
prestacion de servicios que garanticen unos niveles de calidad de vida aceptables
para sus poblaciones. Una segunda consecuencia es la problematica derivada de la
ausencia de una malla interurbana que vertebre el territorio haciéndole funcional, y
sobre todo de municipios de tamafio intermedio capaces de cumplir funciones
comarcales.

Resumiendo lo expuesto en este apartado hay que concluir que la
actual situacion demogréfica de la provincia de Segovia es consecuencia del fuerte
proceso emigratorio de los afios 60 y 70 que ha motivado un crecimiento natural
negativo, un envejecimiento de la poblacion, una acusada desvertebracion territorial,
una concentracion poblacional y el despoblamiento de amplias zonas , aunque se
observa un ligero repunte poblacional en los municipios mayores debido
fundamentalmente a la inmigracion.

2.3 LAS INFRAESTRUCTURAS DE LA PROVINCIA.

2.3.1. CARRETERAS.

La totalidad de la Red de Carreteras espafiolas estd formada por 164.584,00-
kms (*). ( incluyendo autopistas de peaje y libres, autovias, carreteras de doble

calzada y convencionales).
(*) Fuente: Anuario Estadistico del Ministerio de Fomento (Afio 2.003).
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Administraciones Longitud %
Red de Carreteras del Estado 24.857,- Kms. 15,10
Redes de las CC.AA. 70.270,- *“ 42.70
Redes Provinciales 69.457,- “ 42.20
TOTAL 164.584,- Kms. 100%

Ademéas de estas redes existen otras de competencia municipal
(489.698 kms) que estan integradas por el conjunto de calles (128.180 kms) y
carreteras urbanas (361.520 kms) gestionadas por los Ayuntamientos. Las
Diputaciones colaboran dentro de sus posibilidades en su mantenimiento; en el caso
de nuestra provincia con la puesta a disposicion de un equipo de Bacheo para
Municipios. En el conjunto del Estado las longitudes de red de las Diputaciones
Provinciales son muy variables, oscilando desde los 4.201 kms. competencia de la
Diputacion de Lugo a los 709 kms. de la de Cadiz (aproximadamente una proporcion
de 6:1). Ello es debido a la diferente extensién, poblacion y n° de usuarios a que dan
servicio las carreteras. En la provincia de Segovia la Red Provincial es
sensiblemente mayor porcentualmente que en el resto del estado.

La red viaria de la provincia de Segovia esta formada por 2.372,635
kilometros , el 1,44% de la red nacional y el 7,35% de la red regional. Desde el
punto de vista de la titularidad, la red provincial actual se distribuye de la siguiente
manera:

TITULARES KILOMETROS %
Administracion Central 356,33 15,00
Comunidad Autbnoma 785,60 33,10

Diputacion Provincial 1.230,705 51,90
TOTAL 2.372,635 100,00

DISTRIBUCION RED PROVINCIAL DE CARRETERAS SEGUN
TITULARIDAD

15%

O Admén. Central
B Admén. Autonémica
O Diputacién Provincial

52%
33%
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La red estatal tiene una longitud de 356,33 kildmetros , 15,00% del
total de la red, siendo sus ejes significativos los siguientes:

- Autopista AP-6 Madrid- Adanero.
AP-61 Segovia- San Rafael
- Autovias: A-1  Madrid-Iran.
A-6  Madrid-A Corufia.
- Red Convencional: N-110 Soria-Plasencia.
N-603 Segovia-San Rafael.

Debido a la situacién geogréfica de la provincia de Segovia, la Red
Radial Estatal atraviesa tangencialmente la provincia y no cumple con la misién de
vertebrar el territorio. Habria que significar que la principal variacion de la red estatal
desde la redaccion del ultimo Plan de Carreteras es la construccion de la AP-61
Segovia- San Rafael y la Carretera de Circunvalacién de Segovia SG-20.

La red auton6mica esta constituida por 785,60 kilometros , el 33,10%
del total de la red provincial y se clasifica en dos niveles: basica (236,50 km) y
complementaria (549,10 km). La red bésica tiene por objetivo dar continuidad al
trafico de largo recorrido. Sus ejes mas destacados son:

- CL-605 Segovia-Arévalo.
- CL-603 Segovia-Cantalejo-Aranda de Duero
- CL-601 Valladolid-Segovia-Puerto de Navacerrada.

La red complementaria atiende a traficos de corto y medio recorrido.
Tiene una gran longitud y traficos muy desiguales por lo que se subdivide en dos
categorias:

- Red Complementaria Preferente: conectan las cabeceras
comarcales y nucleos de poblacibn de mas de 1.500 habitantes
entre si y con la red fundamental.

- Red Complementaria Local, formada por carreteras que sirven al
trafico de corto recorrido aunque con una funciébn un poco mas
general que la puramente local de las redes provinciales de
Diputaciones.

En esta red se encuentran entre otras:

- SG-205 Cuéllar-Cerezo de Abajo.
- SG-945 Ayllén -Aranda de Duero.

La red viaria de titularidad de la Diputacion provi ncial asciende en
estos momentos y una vez actualizados los intercambios realizados con otras
administraciones a 1.230,705 kilbmetros , el 51,90% del total de la red viaria
provincial y su funciéon bésica consiste en comunicar entre si los nucleos de
poblacion mas pequefios. La gran dispersion del hébitat provincial (mas de 350
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nucleos) motiva la necesidad de una extensa red, que proporcione una adecuada
accesibilidad a las distintas zonas que integran la provincia.

Al objeto de valorar la dotacidn total en carreteras que presenta nuestra
provincia establecemos un indicador que determina el numero de kilémetros de red
viaria por cada 100 km?., y cuyo resultado es que nuestra provincia arroja un valor
de 34,28 kms/100 km?., 34,16 en Castilla y Leén y 32,52 el conjunto nacional.

La distribucion porcentual de la red viaria total en funcion de sus
titulares se recoge en el siguiente cuadro:

RED ESTATAL | RED AUTO- RED TOTAL
NOMICA DIPUTACIONES
Segovia 15,00 33,10 51,90 100
Castilla y Ledn 14,73 35,37 49,99 100
Espafa 15,10 42,70 42,20 100

Desde el punto de vista de la dotacidn por habitante, el valor provincial
seria de 65,99 kilbmetros/habitante, el regional 78,36 kilometros/habitante y el
nacional 271,64 kilémetros/habitante.

La clasificacion de la red viaria desde el punto de vista del numero de

calzadas, en términos porcentuales, aparece en cuadro siguiente:

UNA CALZADA DOBLE CALZADA AUTOPISTAS-
AUTOVIAS
Segovia 95,24 0,16 4,60
Castillay Ledn 96,52 0,37 3,10
Espafa 94,09 0,84 5,06

El desdoblamiento de la CL-601 y de la Circunvalacion de Segovia
(SG-20) motivara un notable aumento del porcentaje de vias de doble calzada.

Teniendo en cuenta la longitud de la Red Viaria de titularidad provincial,
superficie provincial y poblacién, se puede extraer las siguientes dotaciones:

Km. de carretera provincial/lKm? = 0,177. En Espafia este valor
oscila entre 0,06 km/km? de Toledo y Zaragoza a los 1,33 km/km?.
de Melilla (Proporcién de 1:22) aunque dicha localidad es un caso
especial. El valor medio se corresponde con 0,14 km/km?.

Km. de carretera provincial/1000 Hab.: 7,85. En Espafia este valor
es muy variable y oscila entre 0,25 en Madrid, 0,41 en Barcelona y
el méximo 20,39 en Soria (proporcion 1:80). Parece légico por la
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cantidad de habitantes con que cuentan las grandes capitales
respecto a Soria. El valor medio es de 1,57 km/1000 habitantes.

Del conjunto de cuadros y datos aportados presentados cabe extraer
las siguientes conclusiones para la Provincia de Segovia

1.- Desde el punto de vista de las dotaciones totales (km/100Km2), los
valores provinciales se equiparan con los valores regionales y nacionales.

2.- Desde la perspectiva de la titularidad, destaca notablemente la
importancia de la red de titularidad de la Diputacion Provincial de Segovia
1,91 puntos superior a la media regional y 9,70 puntos por encima de la
media nacional.

3.- Escasa presencia en la red provincial de autopistas y autovias que,
ademas, no vertebran el territorio provincial al discurrir por los extremos de la
provincia, a excepcion de la nueva AP-61. No obstante, mejorara a partir del
2.007 con el desdoblamiento de la Carretera Autonémica CL-601 entre
Segovia y Valladolid, y de la SG-20.

4.- La dotacion de carretera provincial por km? es similar al resto de
provincias castellano leonesas y ligeramente superior a la media nacional.

5.- Debido a la despoblacion de nuestra region, los kilbmetros de carretera
provincial cada 1000 habitantes estan bastante por encima de la media.
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CASTILLA Y LEON (Padrén Municipal 2.006)

Avila 8.050 167.818 21 2.601 32,31 64,52
Burgos 14.292 363.874 25 5.062 35,41 71,88
Ledn 15.581 498.223 32 5.875 37,70 84,80
Palencia 8.052 173.153 22 2.915 36,20 59,40
Salamanca 12.350 353.110 29 3.769 30,51 93,68
Segovia 6.921 156.598 23 2.373 34,28 65,99
Soria 10.306 93.503 9 3.261 31,64 28,67
Valladolid 8.111 519.249 64 3.013 37,14 172,33
Zamora 10.562 197.492 19 3.326 31,49 59,37

10
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2.3.2. FERROCARRILES.

El ferrocarril ha sido en los Ultimos afios un transporte residual para la
provincia de Segovia, tanto desde el punto de vista del traslado de personas como
de mercancias. A partir de 1999 no se ha producido transporte de mercancias, y el
de viajeros ha marcado una clara tendencia regresiva. Practicamente la totalidad de
los viajeros tenian como destino Madrid en un recorrido que no alcanza los 100
kilometros y cuya duracion supera ampliamente las dos horas.

Con la reciente puesta en marcha por el Ministerio de Fomento del
trayecto del Tren de Alta Velocidad que comunica Madrid con Valladolid, y el Norte y
Noroeste de Espafia y que discurre por nuestra provincia con una estacion en
Segovia capital, la importancia del trafico ferroviario de pasajeros probablemente se
multiplicard aunque su puesta en marcha no potenciard la vertebracién de la
provincia, mas bien beneficiara a la capital y su zona de influencia.

2.4 DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL.

Este apartado recoge un resumen de las Directrices de Ordenacion Territorial
de Ordenacion de Ambito Subregional de Segovia y su entorno que se redactaron
siguiendo las indicaciones establecidas en la Ley 10/1.998 de Ordenacion del
Territorio de la Comunidad de Castilla y Ledn. Ponen de relieve la importancia del
nuevo acceso ferroviario al norte y noroeste de Espafia, con la estacion de Segovia
como rétula entre la nueva infraestructura y la realidad local; a la vez concurren
otros procesos como la revision de numerosos planes provinciales o la reciente
demanda de suelo urbanizable. Estas Directrices afectan a una zona geografica
acotada de 21 municipios pero que alberga la mitad de la poblacion provincial.

Los objetivos definidos para la DOTSE pueden ser sintetizados en:
Proteccion de los valores naturales y fortalecimiento de la identidad territorial.
Desarrollo de los espacios estratégicos y de los elementos estructurales del
territorio; mejora de las infraestructuras principales y foment o de logicas

supramunicipales de colaboracion.

Correccion de los déficits locales o territoriales y fomento de un modelo de
desarrollo por ambitos territoriales de accién.

Orientacion de la planificacion sectorial; una perspectiva integradora del
territorio.

Fomento de un desarrollo urbano sostenible, desde y en los nucleos de

poblacién; en y para un desarrollo equilibrado de la segunda residencia; en
los grandes desarrollo urbanos autbnomos, control de impactos.
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Fomento de estrategias de desarrollo local innovadoras y fortalecimiento de
las identidades locales.

Las Directrices de Ordenacién Territorial configuran un instrumento de
planificaciones supramunicipal con la finalidad béasica de coordinar y articular
acciones y estrategias, hasta ahora exclusivamente sometidas a ldgicas locales o
sectoriales. Las Directrices deben introducir mayor coherencia en los procesos
espaciales y al servicio de los objetivos basicos de prosperidad econémica, mejora
del medio ambiente y la calidad de vida, y conservacion de la identidad historica y
paisajistica.

Para ello, y como bases estructurantes de las Directrices , se articulan
varios campos normativos:

a) En los espacios con valores de proteccion se definen normas de conservacion
para tres tipos de espacios, paisajes y lugares: las Areas de Singular Valor
Ecologico, los Lugares de Interés Natural y los Paisajes Valiosos,
articulandose asi un sistema espacial de proteccion natural, de modo que las
condiciones de proteccién y conservacion plantean criterios restrictivos de
uso, que en los primeros seran incompatibles con cualquier nueva
implantacion en sus ambitos.

b) Los ambitos ambientales de referencia, denominados Unidades de Gestion
Paisajisticas, condicionaran las actuaciones en el territorio en funcion de la
adecuacion de los usos a la naturaleza de los espacios, como referencia
sintética de las condiciones impuestas desde las directrices ambientales. Asi,
se establecen medidas de control de la transformacion, atendiendo a la
fragilidad y al control de impactos, asi como acciones de integracion y de
mejora del paisaje y orientaciones y condiciones respecto a los riesgos
naturales (inundabilidad, deslizamientos, desprendimientos,...) y a las
condiciones morfogréficas especiales (cornisas, gargantas y cafiones,
navas,...). Se pueden excluir determinadas industrias y actividades de fuerte
impacto, limitar el residencial disperso, o establecer la necesidad de
evaluacion de impacto ambiental para nuevas implantaciones o desarrollos
urbanos, de acuerdo con la legislacién vigente y como concrecién de sus
exigencias en relacion con el posible impacto en areas naturales o
seminaturales.

c) Es necesario caracterizar las infraestructuras  te  rritoriales
estructurantes, fundadas en el sistema de redes, de  sde el nuevo sistema
ferroviario y las autopistas hasta la red de cafiada s y espacios
asociados, entendiendo como red también los sistema s de espacios y

lugares protegidos. La calidad futura dependera de la accesibilidad del
territorio y de la disponibilidad bien modulada de equipamientos y
servicios.
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d) El modelo territorial propuesto, apoyado en la realidad evolutiva de la
Provincia de Segovia, se articula mediante su adaptacion a los sistemas
urbanos y rurales existentes, buscando reforzar la compacidad del
crecimiento continuo de los nucleos de poblacion y controlar la dispersion de
usos urbanos en el territorio, garantizando las condiciones de autonomia de
todos los procesos de desarrollo no inscritos en la I6gica de la expansion
continua. La idea de consolidar la compacidad de los ndcleos esta presente
en todos lo ndcleos, estableciendo condicionantes para los asentamientos
auténomos y medidas que limiten y reorganicen la dispersion urbana.

EL FOMENTO DE LAS INFRAESTRUCTURAS TERRITORIALES ESTRATEGICAS.

El desarrollo del territorio incluido en el ambito de las DOTSE necesita de al
menos:

La consolidacion del proyecto existente en el sistema de transporte por
carretera.

La consolidacion y revision permanentes de los programas vinculados a las
redes de abastecimiento de agua y de saneamiento.

La adecuacion de los sistemas de gestion y tratamiento de residuos
ganaderos en las areas sensibles.

A la vez hay dos elementos que deben tratarse con agilidad y continuado
criterio: los que tendran que ver con el nuevo trazado del ferrocarril AVE vy el
potencial de desarrollo inducido que se genere en Segovia, Yy la introduccién de una
verdadera estrategia local en el acceso a las nuevas tecnologias y a la sociedad de
la informacion en el medio rural.

ALCANCE ESTRUCTURANTE DE LA RED DE CARRETERAS. ACCESIBILIDAD Y
DESARROLLO TERRITORIAL.

Las principales carreteras del area son la N-603 y AP-61 que manifiestan la
clara vinculacién de Segovia al area metropolitana de Madrid; la CL-601 como
acceso desde Valladolid y como acceso desde Madrid; la CL-605 como pequefio eje
estructurante de las conexiones de las “Navas” (Navas de Oro, Nava de La
Asuncién, Santa Maria La Real de Nieva, etc.) y del acceso noroeste; la N-110 de
conexion entre la Al y la ciudad, con continuacion y hacia la A6 y Avila; y como
salida nordeste de la ciudad segoviana estd la CL-603 a Aranda de Duero, 0
carretera de Turégano. El resto de carreteras lo son de conexion Interna. Las mas
importantes por su uso y caracter estratégico son la SG-20, la carretera de Hontoria
y la carretera de Palazuelos de Eresma .

Como reconoce la DOTSE la disponibilidad econdmica de la Diputacion es
limitada, y se distribuye homogéneamente entre las necesidades méas inmediatas. La

13



PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS DE SEGOVIA 2008-2012

extensa red provincial se enfrenta a la insuficiencia de los fondos asignados a su
mantenimiento y conservacion, lo que es tan conocido y palpable como de dificil
resolucién. Las actuaciones se han dedicado generalmente a obras de
mantenimiento. Actuaciones como la carretera de Palazuelos se han limitado a las
cunetas y el asfalto y han incorporado nuevas alternativas de uso y trazado como,
por ejemplo, el carril bici; no han contemplado el arbolado de los margenes u otros
cuidados que mejoren su impacto y favorezcan su uso por otros medios de
transporte por limitaciones econémicas.

Previendo la creacién de la Variante Ferroviaria de Guadarrama y la futura
estacion en las afueras de la Capital, se debe plantear la conexion por medio de
los distintos modos de transporte . En esta idea es primordial la construccién
de varios enlaces de la nueva estaciéon AVE |, al sudeste de Segovia, tanto con la
CL-601 (a la altura del encuentro con la carretera local que comunica con
Palazuelos de Eresma) como con la SG-20 en primera opcién, ademas de otras
vias intermedias aprovechando el camino de la antig  ua cafiada que serviria de
posible vial de enlace directo entre el futuro emplazamiento de la estacion y la
ciudad de Segovia.

El desenclave de determinadas areas y localidades, como intento coherente
emprendido para romper su aislamiento material relativo, es un criterio de actuacién
en las redes locales de transporte, ya sean de titularidad autonémica, provincial o
municipal.

Resulta de la primera aproximacion el siguiente listado de lugares
enclavados en tanto en cuanto estan en fondos de sa  co de carreteras de rango
menor : un primer grupo formado por los nucleos cabecera de municipio conectados
a la red de carreteras mediante un solo acceso rodado-asfaltado en fondo de saco:
Encinillas y Los Huertos . Y un segundo grupo formado por el resto de los nucleos
conectados tan solo por un acceso: Torredondo (Segovia), La Torre
(Torrecaballeros), Tajuiia (Segovia) o Tizneros (Espirdo).

No hay problemas de trafico relevantes en estos nucleos, aunque la DOTSE
cree bastante conveniente dotar de mas de un acceso asfaltado a algunas de estas
poblaciones, fundamentalmente las mas pobladas, con mayores facilidades
topograficas y menos impacto ambiental. La accesibilidad de Los Huertos se ha visto
mejorada por el asfaltado del camino alternativo que le comunica con Roda de
Eresma; la union directa de Encinillas con la CL—601 es practicamente imposible
tras la conversion de ésta carretera en autovia, a la vez que consideramos suficiente
el actual acceso una vez mejorado.

Por otro lado, las Directrices establecen que deben aplicarse politicas de
mallado de la red . Se trata de completar la red de carreteras, dando asi mayor
acceso a determinados espacios. Son convenientes y posibles nuevas trazas
tales como: entre Adrada de Piron-Brieva y Agejas-La Higuera, o entre Santo
Domingo de Pirdn y Sotosalbos. También debe actuarse en la regularizacion y
asfaltado de algunos tramos de caminos rurales que tienen un uso singular, como
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por ejemplo el itinerario caminero entre Espirdo, Tizneros y Torrecaballeros, utilizado
incluso por transportes especiales.

Es necesario tener en cuenta no sélo las grandes obras publicas en materia
de infraestructuras, sino también aquellas acciones locales dependientes de los
planes provinciales que suponen una mejora notable de la calidad de vida de
incluso una comarca entera (depuradoras, nuevos accesos, mejoras de firmes, etc.).

EL CORREDOR DE DESARROLLO DE SEGOVIA — LA GRANJA, LA LINEA DE
ALTA VELOCIDAD FERROVIARIA Y LAS PRINCIPALES ESTRATEGIAS DE
DESARROLLO URBANO.

El modelo territorial propuesto por las Directrice s establece como
principales estrategias de desarrollo territorial | as siguientes:

- Se define un corredor para el fomento de actividades econémicas y usos
mixtos en torno a la conexion viaria entre Segovia y La Granja —
potenciada con transporte publico, lanzadera o tran via-. En el enlace por
este corredor con Segovia, y hacia la nueva estacién de ferrocarril  de gran
velocidad, se plantea un area de nueva centralidad.

- En torno a la N-110, fundamentalmente al sur de la capital, se plantea el
eventual desarrollo de crecimientos urbanos compactos, de cara a absorber el
grueso de la demanda potencial de segunda residencia generada desde la
region urbana madrilefia, y siempre que las politicas municipales asi lo
entiendas. Se sefialan algunas éareas para el fomento de urbanizacion
residencia, complementario al anterior, pero siempre con la precaucion de
evitar el deterioro de los valores paisajisticos. También, por otro lado, se
sefialan espacios preferentemente productivos al oeste y norte de Segovia.

Estas Directrices consideran necesario el fortalecimiento de Segovia y San
lldefonso como centros de servicios subregionales, fomentar su interconectividad,
para lo que proponen a medio plazo una conexién entre los corazones de ambos
centros urbanos mediante un tren ligero o tranvia: del pie del Acueducto a la puerta
del Palacio de La Granja. Dicha conexion, que facilitara la comprension integrada de
ambos centros histéricos, puede comenzar con una lanzadera fundada en
autobuses, adecuando un carril para ello. Se trata de una accidén estratégica
asociada a la primera gran sinergia, favoreciendo las pernoctaciones de los
visitantes —por la necesidad de visitar los dos centros- y reconduciendo a una
perspectiva mas global el concepto inicial de turismo generado desde Madrid.

La futura estacion AVE sera el elemento organizador de un nuevo desarrollo
urbanistico entre ésta y el eje Segovia-La Granja.
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CONEXION VIARIA CON MADRID

1) La conexion viaria con Madrid por San Rafael deriva su importancia de ser la
via ordinaria de enlace con la metrépolis madrilefia. Por otro lado, el corredor
de la N-110 es la espina dorsal del &mbito de las Directrices y la via mas
importante para el trafico interior. Su precisa definicibn geografica a
piedemonte facilita una vision muy valiosa de la region, organiza la
accesibilidad de un territorio muy amplio y permite considerarla como
elemento estructurador de los usos urbanos. Por todo ello los entornos de la
N-603 y de la N-110 son corredores de oportunidad para la instalacion de
primera y segunda residencia y el desarrollo de actividades vinculadas al ocio-
turismo, si bien la singularidad y el valor ecologico de buena parte de los
espacios ligados a estos corredores exigen su proteccion y el respeto de los
valores naturales y paisajisticos protegidos por estas Directrices.

a) Parala N-110 debe preverse a corto y medio plazo la construccién
de variantes de poblacion y su conversion en autovi a a largo
plazo.

b) La adecuacion de la N-603 exigird en algun caso la realizacion de
mejoras en su trazado, que por estar localizadas en espacios
protegidos, deberan responder a proyectos especialm ente
respetuosos con la naturaleza e incluir medidas eje  mplares de
integracion ambiental.

2) Las carreteras de La Granja al Puerto de Navacerrada y del Puerto de
Navacerrada al Puerto de Cotos deben mantenerse en buenas condiciones
de vialidad, teniendo en cuenta las limitaciones que deben acompafiar a una
via que discurre por un espacio de altisimo valor natural y paisajistico.

ACTUACIONES EN LA RED ARTERIAL DE SEGOVIA.

1. La ejecucién completa de la red arterial segoviana es clave para el
eficiente funcionamiento del sistema urbano en su conjunto y del término
municipal de Segovia en particular. Con tal fin deben ser consideradas las
siguientes inversiones en infraestructuras en los grandes accesos a la
ciudad:

a) Conexion eficaz de la futura estacion de alta velocidad.

b) Mejora de la SG-20 con caracteristicas de autovia, al menos en los
tramos vinculados a los enlaces con el polo de la nueva estacion.

c) Cierre noroeste de la SG-20, de interés para los movimientos de paso

y los desplazamientos entre nicleos, que debera mantenerse alejados
de la ciudad histérica y ser poco visible.
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d) Desdoblamiento y adecuacién del corredor Segovia-La Granja, con un
tratamiento acorde al previsible desarrollo urbano en sus méargenes,
previendo futuros viales paralelos.

e) Nueva via de comunicacion entre la CL-601 y la S G-V-6122,
incluido un nuevo puente sobre el Eresma, a ponient e de
Quitapesares.

ACTUACIONES EN LA RED VIARIA EXISTENTE.

El modelo territorial se fundamenta también en las propuestas de actuacion y

mejora de la red viaria regional y local contenidas en el Plan Director de
Infraestructuras de Transporte de Castilla y Ledén 2001-2013, el Plan Regional de
Carreteras 2002-2007 y los Planes Provinciales. La CL-601, de La Granja a
Valladolid, la CL-603, que relaciona Segovia con Turégano y Cantalejo, y la CL-605,
de Segovia a Arévalo por Santa Maria la Real de Nieva, estructuran el sistema de
comunicaciones del ambito, completado por la red regional complementario y las
redes locales. Junto con su mejora constante, necesaria para incrementar la
conectividad intermunicipal, se recomienda:

a)

b)

Modernizar la relacion de Otero de Herreros con V  alverde del Majano,
Hontanares de Eresma, Valseca y la CL-601, creando  una conexion
eficaz en el suroeste, complementaria de la red arte  rial.

Ejecutar actuaciones de desenclave para completa r la red de carreteras
y resolver asi fondos de saco, dotando de mas acces o0 rodados a los
ndcleos con mayor poblacion, mayor facilidad topogr afica y menor
impacto ambiental, como Los Huertos.

Ejecutar actuaciones para completar el mallado d e la red con nuevos
trazados (Adrada de Pirén — Brieva, Agejas — La Higu  era, Santo Domingo
de Pir6n — Sotosalbos) o con la regularizacion y asf  altado de caminos
rurales (itinerarios entre Espirdo, Tizneros 'y Torre  caballeros).
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3. EVOLUCION DE LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS: LO S
PLANES PROVINCIALES.

La época de construccion de la red provincial comenzo hacia principios
de siglo con la ejecucion de caminos vecinales con firmes de macadam y anchos de
4 metros, siguiendo las sinuosas veredas existentes; se terminé en 1961 con la
construccion de la carretera de Castroserna, y se realizé en general con pocos
medios econdmicos; solo se transformaron en firmes asfalticos a partir de 1962 con
los planes de asfaltado de calzadas mediante tratamientos superficiales.

Estas carreteras, que podian ser véalidas para los vehiculos y tréfico
gue existian en el momento de su construccion, quedaron obsoletas para la
circulacibn moderna, que demandaba mejores firme, plataformas y trazados de
acuerdo con el aumento del parque automovilistico. De ahi que se impulsara su
modernizacion con los Planes Provinciales de Carreteras , que hasta el momento
han sido 5 abarcando los periodos siguientes: 1.989-1.993, 1.994-1.997, 1.998-
2.001, 2.002-2.006 y 2.007.

PLANES DE CARRETERAS ANTERIORES

3.1. 1°PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS 1989 — 1993

El Plan recogia tres necesidades prioritarias:

a) mejorar el firme.
b) mejorar el trazado y el ancho de la plataforma.
¢) eliminar puntos singulares.

Se parti6 de un inventario de la Red (1.215 kms. de longitud) que sigue
vigente en su mayor parte, que clasificaba la Red en tres categorias A - By C, que
se diferenciaban en sus caracteristicas geométricas, anchos de calzada y tipo de
firme. Los criterios objetivos para incluir un itinerario en un tipo de Red eran:

AyB - que completaran itinerarios de categoria superior.
- que constituyeran la comunicacién de nucleos de mayor importancia.
- que comunicaran centros de interés turistico con vias de caracter
interprovincial.
- que soportaran una IMD de 500 vehiculos, aunque no cumplieran las

condiciones anteriores.
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C - todas aquellas que no cumplieran estas condiciones permanecerian
enlaRed C.

Pese a no disponer en ese momento de datos completos sobre aforos
de tréafico, la distincion entre A 'y B se realiz6 en funcién estricta de su IMD, y en C se
incluyé el resto de tramos. Se consideraron de urgente necesidad el ensanche y
mejora de trazado de 204,1 kms. de la Red A y 290,1 de la Red B, con firme de
mezcla bituminosa. Respecto a la Red C, habia que mejorar el firme en 727,8 kms.
Si a ello se afadian las travesias, obras de fabrica, seguridad vial y varios, el coste
estimado del Plan Total necesario para adecuar la red se elevaria a 8.260.217.000,-
ptas. (49.644.904,02 ), segun se refleja en el cuadro siguiente:

INVERSIONES NECESARIAS

PROGRAMA RED A RED B RED C TOTAL

Ensanche y

mejora de traz. 679.200.000| 1.889.310.000 0| 2.568.510.000
Mejora de firme 403.000.000| 1.304.202.000| 1.582.965.000| 3.290.167.000
Travesias 140.000.000 350.000.000| 1.120.000.000| 1.610.000.000
Obras de 66.000.000 125.000.000 50.000.000 268.000.000
fabrica

Seguridad Vial - - - 300.000.000
Varios - - - 223.540.000
TOTALES 1.288.200.000| 3.695.512.000| 2.752.965.000| 8.260.217.000

Estas inversiones no contemplaban su conservacion (refuerzos de
firme,...) ni el ensanche y mejora de trazado de carreteras pertenecientes a la Red C,
gue a lo largo del los ultimos afios se han incluido al conocer datos de IMD.

En el

cuatrienio 1989/93, se

aconsejadas por la experiencia y que fundamentalmente fueron:
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1. Clasificacion

Se paso la carretera n°. 68 - De Bercimuel a Carabias-, de 10,3 kms.

desde la Red C a la B, estando en la actualidad ensanchadas y pavimentada.

Se incorporaron a la Red C los caminos municipales de:

- Escalona del Prado a Mozoncillo, de 4,8 kms., con el n°.131, con pavimento de

riegos asfélticos.

- Sangarcia a Marugan, de 6,1 kms., con el n° 132, con pavimento de mezcla

bituminosa en frio.
Se incorporé a la Red A el siguiente camino municipal:
- Ramal de la carretera n° 9 — El Espinar a la estacion de El Espinar- a la N-603

(el Portachuelo) de 3,1 kms., que se incorpora a este itinerario como tramo 3.

Con esta ampliacion la clasificacion de la Red qued6 como sigue:

Red A 214,540 Kms.

Red B 312,970 "

Red C 707,450 "
Total 1.234,960 Kms.

2. Caracteristicas geométricas

Durante la ejecucion del plan se vio la conveniencia a aumentar el ancho
de la capa de rodadura en la Red A y B que pasé sucesivamente de 6,50 a 6,70 y

finalmente a 7,00 mts., con ancho de marcas de borde de 15 cms. y eje de 10 cms.
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3. Tipos de firme

Se doté de capa de rodadura de mezcla bituminosa a todas las
carreteras ensanchadas A y B, incluso algunas de la C, cuyo estado permitia este tipo

de firme.

4. Inversiones realizadas durante el PLAN 1989-93

RESUMEN PLAN 1989 - 1993

Ensanche 189,6 9,174
Aglomerado 295,8 7,875
Riegos 357,6 2,815
Lechada 103,9 0,604
Travesias 18 ud. 1,225
Puentes 5 ud. 0,367
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3.2. 2°PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS 1994-1997

El 16 de mayo de 1994, fue aprobado por la Corporacion Provincial el 2°

Plan Provincial de Carreteras del cuatrienio 1994-1997.

1 Clasificacion

En él se siguieron los criterios fijados en el 1¥. Plan en cuanto a las

caracteristicas de firmes, geometria y elementos de la carretera.

La Unica alteracién en la clasificacion de las vias fue la incorporacion a la
Red C del siguiente camino:
- Otones de Benjumea a Torreiglesias, de 3,925 Km que se incorpord

como tramo 2 al Itinerario n°® 103.

La clasificacion de a Red Provincial quedo asi:

Red A 214,540 Kms.

Red B 312,970 "

Red C 711,375 "
Total 1.238,885 Kms.

Se paso en la Red A a una seccion 7 / 9, que presenta las mejores
caracteristicas posibles para el trafico, con ancho suficiente para cualquier tipo de

vehiculos, y con trazados que mejoran sensiblemente los de la carretera primitiva.

Las disponibilidades econdmicas de este periodo fueron inferiores a las
del periodo precedente, dedicandose una mayor atencion a los refuerzos de firme
sobre los ensanches para mantener en las mejores condiciones posibles las carreteras

dotadas de firme de aglomerado, a fin de no deteriorar el patrimonio conseguido.
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RESUMEN PLAN 1994 - 1997

Ensanche 56,40 3,747
Aglomerado 204,11 5,104
Riegos 35,90 0,458
Lechada - -

Travesias 8 ud. 0,499
Obras varias 3ud. 0,075
Variantes 3 ud. 0,583

23



PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS DE SEGOVIA 2008-2012

3.3. 3* PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS 1.998-2.001

Fue redactado en noviembre de 1997 y aprobado en enero de 1998.

Se partio del Inventario de carreteras del cuatrienio anterior aunque con
algunas modificaciones en cuanto a reclasificacion de la Red al pasar algunas de la B
ala A, al cumplir condiciones geométricas y por soportar un trafico superior a los 400
vehiculos diarios. Las carreteras reclasificadas fueron:

N©°. Denominacion Kms.
5 Hontoria a Navas de Riofrio 6,6
24 C-605 a Martin Mufioz de Las Posadas 18,4
29 Navas de Oro a Coca 7,9
102 Torrecaballeros a Turégano 22,1
107 CL-601 a Bernuy de Porreros 2,7
108 Segovia a CL-601 por Zamarramala 4,8
120 Carbonero el Mayor a Sta. Maria de Nieva 19,1
TOTAL 81,6

Con estas modificaciones, la Red Provincial quedaba asi:

Red A 296,140 Kms.
Red B 231,370 “
Red C 711,375 *

TOTAL 1.238,885 Kms.
Criterios para la redaccion del Plan

Practicamente finalizada la red A, y muy adelantada la transformacion de
la red B, se planteo fijar unos criterios de seleccion que ayudaran a determinar el orden
de ejecucioén de las obras:

1°. Terminacién del ensanche y mejora de trazado en carreteras ya iniciadas.

2°. Continuacién con obras de ensanche y mejora de trazado en la Red B con

criterios selectivos, atendiendo a la mayor densidad de tréafico.
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3°. Realizar ensanches en las carreteras de la Red C, cuyo tréafico o caracteristicas

de los vehiculos lo justifiquen.

4°, Dotar de firmes de mezcla asfaltica a las carreteras ensanchadas y reforzar las

existentes, cuando su estado de conservacion lo aconseje.

5°. Dotar de firme de mezcla asfaltica a las carreteras de la Red C cuyo tréfico lo

aconseje, y el resto con tratamientos superficiales.

6°. Actuar en zonas singulares de la Red, corrigiendo curvas o trazado peligroso, para

eliminar puntos de cierta siniestralidad.

7°. Mejorar las intersecciones con otras carreteras.

8°. Ensanchar y recrecer los paseos a fin de evitar el escalén lateral.

9°, Completar la sefializacion vertical.

10°. Continuar con la sefializacién horizontal.

11°. Colocar barreras de seguridad en tramos peligrosos.

12°. Continuar expropiando los terrenos necesarios para obras de ensanche, a fin de

disponer del dominio publico.
13°. Mantener al mas alto nivel posible el estado de conservacion de la Red.
El conocimiento de la intensidad de trafico por un determinado tramo de

carretera, podia ser importante para decidir la procedencia de la actuacion, sin que se

descartaran otros motivos que surgieran en un momento determinado, como podian
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ser la implantacion de industrias de cualquier tipo que fomentan la creaciéon de puestos

de trabajo y, en definitiva, de usuarios de la carretera.

RESUMEN PLAN 1998 — 2001

OBRAS KMS. MILLONES DE

Ensanche 84,18 4,156
Mejora de firme 169,94 3611
Refuerzos de firme 94,735 2,158
Recrecido de paseos 71,77 0378
Travesias 5 0,237
Variantes 1 0,051
Ensanche O.F. 3 0,129
Rotondas 1 0.127
Actuaciones puntuales 3 0,299
Paseos peatonales 2 0,152

TOTAL 420,625 11,302
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3.4.

4° PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS 2.002-2.006

Este Plan de Carreteras fue aprobado por el Pleno de la Corporacion Provincial en
sesion ordinaria celebrada el dia 29 de enero de 2.002.

1. Clasificacion.

En el Plan se establecia que, debido a las mejoras efectuadas en la Red, al

crecimiento experimentado por el parque de vehiculos y al conocimiento mas
exacto del trafico que circulaba por nuestras carreteras era obligado reordenar los
itinerarios de nuevo, por Categorias A, B, y C como se habia establecido en los
planes anteriores. La nueva propuesta de Reclasificacion de la Red recogia
también nuevas incorporaciones y cesiones fruto de convenios con otras
administraciones (Consorcio Provincial de Medio Ambiente, Ayuntamiento de
Palazuelos de Eresma y Comunidad Autonoma de Castilla y Ledn). Con estas
modificaciones, la Red Provincial de Carreteras quedaba de la siguiente forma:

Red A - 341,67 kms.

Red B - 402,87 kms.

Red C - 496,075 kms.

TOTAL 1.240,615 kms

2. Prioridades para la redaccion del Plan.

oo

Ensanche y mejora de trazado de carreteras de la nueva Red A y B con
mayor trafico y ain no acondicionadas a fin de mejorar la Seguridad Vial.
Conservacion de la Red viaria provincial dotando de firme con mezcla
bituminosa a las carreteras ensanchadas, reforzando a las ya existentes
cuando sea necesario y las disponibilidades econdmicas lo permitan a fin
de impedir la descapitalizacion de la red y sin olvidar la conservacion
ordinaria y mejoras de firmes con mezclas bituminosas y riegos asfalticos.
Mejora de accesos a municipios.

Actuaciones de Seguridad Vial en zonas singulares de la Red corrigiendo
curvas y trazados peligrosos, adecuando intersecciones, recrecido de
paseos, pintado y repintado de la sefalizacion horizontal, adecuada
sefializacion vertical y balizamiento en tramos peligrosos y construccion de
Variantes de poblacion.

Construccion y rehabilitacion de puentes.

Uso y defensa de la carretera: adquisicion del terreno de dominio publico
necesario para las mejoras de la red.

. Mantenimiento de la Vialidad.
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3. Inversiones realizadas durante el Plan 2.002-2.006.

Obra Kms. Importe Afo

Ensanche 28,30 1.292.644,84
Mejora de firme 6,030 158.828,68
Mejora de firme con riego 4,700 42.100,00
Refuerzo del firme 31,700 1.041.634,00
Recrecido de paseos 10.930 159.506,03
Travesias (2 uds) ’ 141.516,83
Ensanche O.F.(1 Puente) 0,307 102.172,06

TOTAL 81,967 2.938.402,44 2.002
Ensanche 12,92 711.594,71
Mejora de firme 12,60 351.687,13
Mejora de Firme lechada 4,60 57.900,00
Refuerzos de firme 22,65 829.161.60
Mejora de curva y Firme 3,10 107.791.33
Travesias (1 uds) - 29.804,31
Variantes (2 uds) 1,940 274.730,00
Ensanche O.F.(1 Puente) - 103.835.14

TOTAL 57,810 2.466.504,22 2.003
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Obra Kms. Importe Afo
Ensanche 22,900 929.243,49
Mejora de firme 20,900 522.639,86
Mejora de firme con riego 7,600 64.780,00
Refuerzo del firme 34,000 1.068.072,00
Saneo de plataforma 1450 98.450,00
Travesias (2 uds) ’ 66.847,00
0,120

TOTAL 86,97 2.750.032,35 2.004
Ensanche 13,50 733.601,05
Construccioén nuevo vial 0,500 420.708.47
Mejora de Firme aglom. 38,360 892 327 00
Mejora de firme riegos 7,100 80.600’00
Refuerzo del Firme 13,400 410. 440’00
Mejora de curva y firme 3,100 230. 809’69

TOTAL 75,960 2.768.486,21 2.005
Ensanche 14,810 1.008.509,07
Cor_lstrucciép nuevo vial 1,543 2.493.879,10
Mejora de Firme 32,500 831.525.16
Mejora de trazado y firme 11,100 577.218,00
Variante 1 uds 0,600 169070100
Puente 1 uds - 320000100

TOTAL 60,553 5.400.201,33 2.006
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RESUMEN PLAN 2.002 —2.006

OBRAS KMS. Inversién en

Ensanche y Mejora de trazado 92,43 4.675.593,16
Mejora de firme 134,39 3.002.387,83
Refuerzos de firme 101,80 3.349.307,60
Recrecido de paseos 10,93 159.506,03
Travesias 6 Uds 238.168,14
Variantes 3 uds 443.800,00
Ensanche O.F. 3 uds 526.007,20
Mejora de trazado y firme 17,30 915.819,02
Saneo y Mejora de firme 1.45 98.450,00
Construccion de nuevo vial 2,04 2.914.587,57

TOTAL 363,477 16.323.626,55

2002-2006

RESUMEN DE LAS OBRAS REALIZADAS EN EL PERIODO
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PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS 2002 - 2006

RED IMPORTE KMS
A 6.884.541,86 120,05
B 7.170.727,60 144,36
C 2.268.357,09 99,07

TOTAL 16.323.626,55 363,477
PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS 2002-2006
6,88 7,17
8,00
6,00
IMPORTE EN
MILLONES DE 4,00
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144,36
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3.5. 5°PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS 2.007

Al haber quedado sin ejecutar varias obras previstas en el Plan 2.002-2.006 y no contar
con los Fondos Europeos procedentes del Programa Operativo Local por no ser la
Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn Objetivo 1, se tomo la decision de elaborar un
Plan de Carreteras Transitorio para la anualidad de 2.007

OBRAS KMS. Inversion en

Ensanche y Mejora de trazado 13.65 1.071.488,64
Mejora de firme 19,20 993.649,89
Refuerzos de firme 2,23 142.640,00
TOTAL 35,08 2.207.778,53

Al final del afio 2.007, debido al derrumbamiento de un muro, fue necesario
incluir como obra de emergencia con un presupuesto de 275.000,00 las obras de
“Reconstruccion de un muro en la Carretera provincial n°® 26- Coca a Santiuste de
San Juan Bautista- P.k. 0+120 al 0+225” debido al desplome de parte del mismo.
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RESUMEN DE OBRAS DEL PLAN 2.007 EN
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INVERSION POR ANUALIDADES DE 2.002 A 2.007

6000+
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3000+
2000+
1000+

B INVERSION EN MILES
DE

2002 2003 2004 2005 2006 2007
ANOS

En el ANEJO N° 1 se incluye documentacién grafica de algunas actuaciones
llevadas a cabo en el periodo 2.002-2.007.
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3.6. _RESUMEN DEL PERIODO 1.989-2.007.

OBRA KILOMETROS INVERSIONES en

Ensanche y Mejora de

trazado 436,26 22.825.333,58
Mejora de firme con aglom. 799,44 20.399.208,38
Refuerzo del firme 198,77 5.650.512,62
Riegos asfalticos 412,90 3.461.956,22
Lechadas bituminosas 108,50 661.917,16
Travesias 37 uds. 2.200.220,24
Puentes (ensanches y rep.) 1luds. 1.053.695,83
Variantes 7 uds 1.096.529,20
Recrecido de paseos 82,70 540.547,70
Actuaciones puntuales 6 uds 373.907,66
Paseos peatonales 2 uds. 152.104,14
Construccion Vial Nuevo 2,04 2.493.879,10
Mejora de trazado y firme 17,30 915.819,02
Saneo y mejora del firme 1,45 98.450,00
TOTAL 2.059,32 61.924.080,85

INVERSION POR PLANES
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3.7. BALANCE DEL ULTIMO PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS.

A pesar de la mejora notable experimentada por la red de carreteras
dependiente de esta Diputacién, no se han cumplido en su totalidad los objetivos
previstos en el Plan de Carreteras 2.002-2.006 -ni considerando las actuaciones del
Plan 2.007- debido al desfase econdmico entre las inversiones reales y las
previsiones contempladas en el propio Plan.

Diversas obras, sobre todo de “Ensanche y mejora de trazado” no se
han ejecutado por falta de presupuesto, habiendo contribuido negativamente no sélo
el desfase aludido sino también la escalada de precios de los derivados del petréleo
- los betunes, emulsiones y combustibles- utilizados en numerosas unidades de obra
de la construccion de carreteras. Para recuperar el retraso acumulado seria
necesaria una inversion de 3.544.400,00 que permitiera ejecutar las obras del Plan
2.002-6.

Las inversiones de la Diputacion de Segovia en carreteras de la provincia han
sufrido un retroceso importante en el Ultimo afio 2.007 motivado fundamentalmente
por la desaparicion del Programa Operativo Local. Comparativamente con el afio
2.006 la evolucién ha sido la siguiente:

ANO 2007 ANO 2006 VARIACION

2.142.128,64 3.108.870,74 - 31,10%

Respecto del afio 2006, la inversiébn ha descendido un 31,10 %. Es fécil
comprender que este presupuesto es insuficiente para hacer frente a las
necesidades de la red de carreteras tanto en materia de conservacion como de obra
nueva (ensanches, puentes, variantes de trazado,...) por lo que procede solicitar que
se eleve la inversion buscando nuevas fuentes de financiacion (por ejemplo con
Convenios con la DGT como en los afios 2.001, 2.002 y 2.003) o variando los
porcentajes de la aportacion del Fondo de Cooperacion Local.

3.8. _OBJETIVOS DE LOS PLANES PROVINCIALES DE CARRETERAS.

La puesta en marcha de los diferentes planes esta consiguiendo una mejora
escalonada de la red provincial que sin duda redunda en el aumento de la seguridad
vial, articulacion del territorio, homegeneidad de la red y la disminucion de los
tiempos de desplazamiento y desequilibrios intercomarcales. Las infraestructuras en
general, y las carreteras locales en particular tienen una gran relevancia estratégica
a la hora de articular y dar cohesion a los diferentes espacios, vertebrar el territorio e
incrementar las posibilidades de relaciones econémicas.

La potenciacion de las infraestructuras debe ir acompafiada de otras
medidas que posibiliten procesos de desarrollo econémico. En algunos casos son
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mas relevantes factores tales como la cualificacién de los recursos humanos, la
especializacion productiva, la situacidén geogréfica, etc. para favorecer el desarrollo.

Para la provincia de Segovia las debilidades son la estructura de
asentamiento dispersa y de reducido tamafo, despoblamiento de grandes espacios
provinciales y graves dificultados para la prestacion de servicios municipales, asi
como la escasa presencia de municipios intermedios, capaces de vertebrar el
territorio, darle funcionalidad y prestar servicios de caracter comarcal. Destaca
también el alto porcentaje de red viaria de titularidad provincial, que obedece a la
necesidad de una extensa red que proporcione accesibilidad a un tipo de
asentamiento disperso. La escasa presencia de redes de primer orden y que las
existentes discurran tangencialmente por el territorio provincial no favorece su
vertebracion. El ferrocarril ha constituido un transporte residual en nuestra provincia.

En cuanto a fortalezas relacionadas con las infraestructuras, destaca
la mejora sensible que supondra para el transporte las obras del desdoblamiento
previsible de la circunvalacion SG-20 de la Capital , la autovia CL-601 Segovia-
Valladolid y el Tren de Alta Velocidad.

La existencia de grandes espacios provinciales despoblados vy
marginados econémicamente, junto con una tendencia clara a la concentracion de la
poblacién en Segovia Capital y su area de influencia y la dispersion de la poblacion
en pequefios asentamientos, planteé como primer objetivo de los planes anteriores
destinar la totalidad del porcentaje de inversiones permitido (hasta un 30% del total)
a mejorar la red viaria de titularidad provincial que comunica los espacios
marginados con espacios que poseen niveles de desarrollo mas adelantados. De
esta manera, estos espacios menos desarrollados se haran mas permeables y
tendran la oportunidad de “engancharse” a procesos de desarrollo en marcha.

Los instrumentos financieros utilizados hasta el afio 2.006 para la dotacion de
infraestructuras han sido fundamentalmente:

- Programa Operativo Local.

- Plan General de Obras y Servicios.

- Plan Regional de Carreteras Provinciales.

- Convenios puntuales con la Direccion General de Tréfico.

Sin embargo, a partir del afio 2.007 la Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn
dejo de ser Objetivo 1 y por lo tanto no accedia a los Fondos Europeos de Programa
Operativo Local de afios venideros. Esto supone que aproximadamente el 33% de las
inversiones totales anuales realizadas en los diferentes planes no se recibiran a partir
de ese afio. Serd necesario buscar otros mecanismos de financiacion alternativas que
compensen, aunque sea en parte, las pérdidas procedentes de los Fondos Feder,
retomando si fuera posible los Convenios con la DGT y aumentando la aportacion de la
Diputacion a las Inversiones en carreteras.
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4. ANALISIS Y DIAGNOSTICO DE LA RED PROVINCIAL DE
CARRETERAS ACTUAL.

4.1. LA RED DE CARRETERAS DE TITULARIDAD DE LA DIPUTACION DE
SEGOVIA.

4.1.1. CLASIFICACION DE LAS CARRETERAS:

El Plan Provincial de Carreteras 2..002-2.006 reclasifico la Red provincial
para reflejar las mejoras efectuadas en los diferentes itinerarios, el crecimiento
experimentado por el parque de vehiculos y el conocimiento mas exacto del trafico que
circula por nuestras vias.

La Red Provincial de Carreteras actual mantiene las tres categorias
existentes —A, By C- que se diferencian en:
AyB - que completan o conectan itinerarios de categoria superior.

- gque constituyen la comunicacion de ndcleos de mayor importancia
con poblacién superior a 500 habitantes.
- que comunican centros de interés turistico con vias de caracter
interprovincial.
- que soportan una IMD de superior a 400 vehiculos en la Red Ay 200
en la Red B, aunque no cumplieran las condiciones anteriores.
- que el trafico de vehiculos pesados respecto del total sea superior al
20 %

C - todas aquellas que no cumplan las condiciones anteriores.

Esta clasificacion sigue vigente para el plan objeto de redaccion.

La distribucion actual en kilometros de la Red provincial por categorias es la siguiente:

RED KILOMETROS %
341,57 27,75
B 394,76 32,06
494,375 40,19
TOTAL 1.230,705 100,00
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DISTRIBUCION ACTUAL EN KILOMETROS DE LA RED PROVINCIAL POR
CATEGORIAS

Longitud Total: 1.230,705 Kms

341,57

494,375 ORED A
BRED B
ORED C

394,76

4.1.2. DENOMINACION Y NUMERACION DE LAS CARRETERAS.

Las carreteras de titularidad de la Diputacién de Segovia mantienen la
denominacién y numeracion actuales.

Se utilizan dos tipos de numeraciones:

- La tradicional que proviene de la numeracién establecida por el Ministerio
de Obras Publicas, que identifican a las carreteras con dos letras (SG)
identificativa de nuestra provincia seguida de:

- una letra P (Provincial: esta categoria incluye las carreteras
catalogadas como de titularidad de la Diputacion al ser construidas
por ella o transferidas por diferentes Ayuntamientos)

- o0 la letra V (Vecinal: incluye aquellas cuya construccion se llevé a
cabo por concursos celebrados por el Estado con aportaciones de los
Ayuntamientos entre los afios 1925 y 1940), y un numero de cuatro
cifras que las diferencia.

- En algun caso puntual la letra utilizada ha sido la A cuando se trata
de carreteras municipales transferidas a la Diputacion Provincial en
los dltimos 16 afos.

- La méas moderna, utilizada sobre todo para la tramitacion de expedientes
internos, que considera 134 itinerarios numerados.
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4.1.3. TRANSFERENCIAS: CESIONES E INCORPORACIONES.

Por Real Decreto 956/1984 de 11 de abril, de transferencia de
funciones y servicios a la Comunidad Autonoma de Castilla y Le6n en materia de
carreteras, se transfieren a esta Comunidad las carreteras de la entonces red estatal
que se considerd que no debian formar parte de los itinerarios de interés general,
constituyendo la primera red autonémica. Lo mismo sucedio con algunos itinerarios
provinciales que pasaron a depender de la red de Diputacién.

La Ley 2/1990 de 16 de abril de Carreteras de la Comunidad Autébnoma
de Castilla y Lebn establece que:

Deben transferirse a las Diputaciones Provinciales y Ayuntamientos la
titularidad de aquellas carreteras de la red regional que tengan una funcion y
atiendan una demanda esencialmente local (Disposicién Adicional Primera).

Debe promoverse la incorporacion a la red de carreteras de la Junta de
aquellas vias provinciales y municipales que formen parte de itinerarios de
interés regional, y en general las transferencias de titularidad entre
Administraciones que mejoren la funcionalidad y explotacion de la red viaria
(Disposicion Adicional Segunda).

En cumplimiento de las disposiciones anteriormente indicadas, en el
afo 1997 se llegé a acuerdos de cambio de titularidad entre la Junta de Castilla y
Ledn y la Diputacion de Segovia que ya se reflejaron en el Plan Provincial de
Carreteras 2.002-2.006. No obstante, en este periodo han proseguido los
intercambios con algunos Ayuntamientos que han supuesto la transferencia de
ciertas carreteras a las Corporaciones Locales, asi como con Diputaciones limitrofes
(con las que existian acuerdos tacitos para el mantenimiento de algunas vias) y
Junta de Castilla y Ledn. Los intercambios con Ayuntamientos afectan sobre todo a
travesias y tramos urbanos, con caracter mas de calle que de carretera y van a
permitir una explotacion mas racional por parte de las corporaciones locales. De
acuerdo con lo indicado los cambios se reflejan en los siguientes cuadros:

DIPUTACION KMS KMS CARRETERA
CEDIDOS INCORPORADOS | PROVINCIAL N°
Avila 1,660 (%) - 19 (SG-P-3211)
Avila - 1,500 (%) 24 (SG-V-4111)
Valladolid 4,600 1,340 32 (SG-V-3538)
Valladolid 3,450 - 36 (SG-V-2035)

41




PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS DE SEGOVIA 2008-2012

AYUNTAMIENTO KMS KMS CARRETERA
CEDIDOS INCORPORADOS | PROVINCIAL N°
Chafie 0,110 - 33 (SG-P-3421)
Adrados 0,650 0,510 (Variante) | 40 (SG-V-2135)
Laguna de Contreras 1,288 1,620 (Variante) |43 (SG-P-2131)
Fuentidueiia 0,110 - 46 (SG-V-2425)
Sacramenia 0,182 - 46 (SG-V-2425)
Fresno de la Fuente 0,120 - 69 (SG-V-9111)
Campo de San 0,320 0,630 (Variante) | 72 (SG-V-9116)
Pedro
Ventosilla y Tejadilla 1,552 - 84 (SG-V-2345)
Matabuena 0,200 - 89 (SG-V-2511)
La Matilla 0,520 - 90 (SG-P-2322)
Torrevall de San 0,380 - 90 (SG-V-2329)
Pedro
Basardilla 0,235 0,185 (Variante) | 101 (SG-V-2362)
Coca 0,320 0,900 26 (SG-V-3435)

(Algunos tramos transferidos o incorporados no se han llevado a efecto pero existe

acuerdo y su formalizacion esta proxima)

(*) Regularizacion de titularidad
JUNTA DE | KMS KMS CARRETERA
CASTILLA Y | CEDIDOS INCORPORADOS | PROVINCIAL N°
LEON

0,214 - 46 (SG-V-2425)

Es probable que en los proximos afios, en virtud de un Convenio con la
Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Ledn se incorporen a la Red
Provincial de Carreteras dependientes de esta Diputacion dos vias municipales
previo acondicionamiento financiado por la Junta. Se trata de la carretera que une
Nava de la Asuncién con Moraleja y Los Huertos con la CL-601 en Roda de Eresma.
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4.2. SITUACION DE LA RED PROVINCIAL.

4.2.1. SITUACION GENERAL.

Durante los dltimos 18 afios se han conseguido mejoras sustanciales en
el estado de la Red Provincial, tanto en sus caracteristicas geométricas como de firme.

Siguiendo las directrices de los planes estratégicos, durante estos 4
planes provinciales de carreteras y sobre todo en los tres primeros se ha actuado con
inversiones dirigidas a toda la red pero de forma prioritaria a la zona menos
desarrollada de la Provincia, es decir, aquella area que abarca todo el Noreste de la
misma, desde aproximadamente Collado Hermoso en el Sur y Membibre de la Hoz en
el Norte, con una superficie de 2.642 kms? (el 38% de la provincia) y una poblacién de
19.130 habitantes (13%), englobados en 95 municipios. Se caracteriza por ser
espacialmente homogénea y geograficamente continua y presenta carencias de
servicios publicos, dotaciones de infraestructuras y menores niveles de renta y riqueza
que el resto de la provincia. En esta zona, la red de titularidad provincial cuenta con
579,35 kms. (46,80%) agrupado en 56 itinerarios.

En general las intervenciones se han encaminado a mejorar las
condiciones geométricas (de anchura y de trazado), los pavimentos y la sefializacion
en los tres tipos de redes. Respecto a la anchura el objetivo ha sido conseguir
secciones 7/9 enlared A, 6/7enlaBy5/6 enlaC.

En conjunto se ha pasado de 568,71 kms ensanchados (calzada 5,50
metros) hasta 2.001 a 680,06 kms en 2.007 (El Plan 2.002-6 preveia 679,41).
Respecto a la sefializacion horizontal ha aumentado la frecuencia de los repintados
de las marcas viales y el pintado por primera vez de algunas calzadas; actualmente se
encuentran con marcas viales en diferente estado de conservacion 1.211,805 kms (El
Plan preveia 1.103,47) frente a los 989,145 kms de 2.001. La sefalizacion vertical se
ha orientado a completar y reponer las Redes A, B y C. Los pavimentos de mezcla
bituminosa han aumentado hasta alcanzar 896,88 kms (ElI Plan preveia 897,07)
mientras que los de riegos asfélticos son 333,825 . En el afio 2.001 eran
respectivamente 728,47 y 512,145 kms.

EVOLUCION DE LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS DEPEND IENTE
DE ESTA DIPUTACION ENTRE LOS ANOS 2002 a 2007
(EN KILOMETROS)
1.400 1211,805
1.200 1 989,14
1.000 896,88
680,06 728,47
288 1 56871 512145 oo 82002
] 4 | 2007
400 +—
0 T T T
Ensanchadas Con sefializacion ~ Pavimentos de mezcla Pavimentos de riegos
horizontal bituminosa asfélticos
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4.2.2. SITUACION POR REDES.

RED A (341,57 Km)

Caracteristicas geométricas de la Red A:
Se encuentra toda ella ensanchada y con mejora de trazado con las siguientes
excepciones:

- Accesos a pequefios nucleos que estan incluido en la Red A por pertenecer
a itinerarios principales de dicha categoria, pero no cumplen con las
condiciones de IMD, no precisando un ensanche de la calzada.

. Acceso a Cabanillas del Monte. L = 0,400 kms.
. Acceso a Santiuste de Pedraza. L = 2,700 kms.
. Acceso a Requijada. L = 1,800 kms.

- Ctra. n°% 9 — El Espinar a la N-603 y Acceso a su Estacion. Tramo 3: Cruce
Ctra. de La Estacion a la N-603 (Portachuelo). L = 3,100 kms. Esta carretera
transferida del Ayuntamiento de El Espinar a la Diputacion Provincial en el
afo 1.993 no se ha ensanchado ya que una de las condiciones impuestas
para aceptar la cesion fue la puesta a disposicion de los terrenos necesarios
y retranqueo de cerramientos por parte del Ayuntamiento, circunstancia ésta
gue aun no se ha cumplido.

- Ctra.,n0 24 — C-605 a Martin Mufioz de las Posadas. Tramo 4: N-601 a L.P.
con Avila. L = 1,500 kms. Tiene un tréfico reducido.

Total sin ensanchar: 9,50 kms.

Anchura de calzada.

RED A <4,00 METROS [4,0 A5,50 METROS 5,50 METROS
KMS 1,80 7,70 332,07
% 0,53% 2,25% 97,22%

No obstante, un tramo de los incluidos en calzada de mas de 5,50 metros es
necesario ensancharlo; se trata de Villaverde de Iscar a Iscar, de 1,340 kms,
gue soporta un trafico importante, tiene un cambio de rasante peligroso en el
limite de provincia de Valladolid y ademas se encuentra ensanchado en esa
provincia .

Sefializacién horizontal y vertical:

Totalmente finalizada con eje y/o bordes, excepto en:
. Acceso a Cabanillas del Monte.
Pavimentos:

Son casi todos ellos de mezcla bituminosa en caliente o frio ( 335,17 km)
con riegos asfalticos en 6,40 kms
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RED B (394,76 Km)

Caracteristicas geométricas de la Red B:

Se encuentran ensanchadas en 294,22 kms.

Anchura de calzada.

RED B <4,00 METROS [4,0 A5,50 METROS 5,50 METROS
KMS 18,70 63,20 312,86
% 4,75% 16,00% 79,25%

Sefializacion horizontal y vertical:

Cuenta con sefalizaciéon horizontal completa (en casos puntuales en mal estado
de conservacion) y parte de la vertical 391,76 kms .; del resto, carece de sefalizacion
horizontal:

- Ctra. n°. 71 —Campo de San Pedro a Maderuelo- Tramo: Acceso a la
Estacion. L = 3,000 kms.

Pavimentos:

Cuenta con pavimento de mezcla bituminosa en 337,31 kms y riegos
asfélticos en 57,45 kms.
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RED C (494,375 Km)

Caracteristicas geométricas de la Red C:

Se encuentran ensanchadas 53,77 kms.

Anchura de calzada.

RED C <4,00 METROS [4,0 A5,50 METROS 5,50 METROS
KMS 112,60 328,005 53,77
% 22,77% 66,35% 10,88%

Sefializacion horizontal y vertical:

Se encuentran con sefializacion horizontal 478,875 kms ., de los que 53,77
tienen eje y bordes. Debido a los continuos bacheos que sufren las carreteras mas
estrechas y a que no se repiten con frecuencia, muchas de ellas necesitan un
repintado nuevo, en general en los bordes. Restan por pintar 15,50 kms. que se
corresponden con tramos muy estrechos y de escasisimo trafico, y que son:

- Ctra. n°. 76 —N-110 a Francos- L = 8,900 kms.

- Ctra. n° 77 —Saldafia de Ayll6én a la N-110- L = 0,300 kms.

- Ctra. n°. 78 —Grado del Pico ala C-114- L = 0,500 kms.

- Ctra. n°. 82 —Santo Tomé a su Estacion- L = 3,100 kms.

- Ctra. n°. 130 —Sacramenia al Coto de San Bernardo- L = 2,700 kms.

En cuanto a la sefializacion vertical de la Red C, los 53,77 kms. ensanchados
cuentan con ella a falta en general de paneles direccionales. En el resto de carreteras,
la sefializacion vertical colocada ha sido de peligro (curvas, cruces, doble curva,
limitacion de velocidad, velocidad recomendada, ...) y paneles direccionales, bien para
reponer la antigua o colocada por primera vez. La inversion es necesaria continuarla
bien con fondos propios o mediante convenios, como el firmado con la Direccion
General de Trafico del Ministerio del Interior para los afios 2001, 2002 y 2003.

Pavimentos:

Cuentan con pavimento de mezcla bituminosa 227,25 kms
asfalticos en 267,125 Kms.

.y riegos
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Se incluye en el ANEJO N° 2 el Inventario Actual de la Red Provincial de
Carreteras.

ESTADO DE LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS.

El Servicio de Infraestructura y Obras de la Diputacién de Segovia dispone para
conocer su red de carreteras de una Base de Datos que actualiza anualmente segun
evoluciona por las mejoras que se realizan o degradacion por el paso del tiempo. A
continuacién se incluye un andlisis detallado itinerario por itinerario del Estado de
todas las carreteras , determinando sus caracteristicas geométricas (Longitud y
anchura de calzada), tipo de pavimento y estado de la carretera en conjunto (mediante
una inspeccion visual se han valorado tanto el estado del pavimento como las
caracteristicas geométricas, y si éstas son las mas adecuadas para el tipo de tréfico e
intensidad que soporta). Se ha utilizado el convenio siguiente: MB (Muy Bien), B (Bien),
R (Regular) y M (Mal). No se analizan otro tipo de pardmetros como radios, pendientes
pues complicarian en exceso el analisis. Se incluye este apartado en el ANEJO N°3.

51



PLAN PROVINCIAL DE CARRETERAS DE SEGOVIA 2008-2012

4.3.  ANALISIS DEL TRAFICO.

4.3.1.- PARQUE DE VEHICULOS

Para la confeccion de este apartado se ha consultado el Anuario Estadistico
General de 2.004 publicado por la Direccion General de Tréfico del Ministerio de
Interior.

Matriculaciones de Automaviles.

En el afio 2.004 se matricularon 2.149.706 automdviles lo que ha supuesto un
aumento del 12,92% respecto al afio anterior. La matriculacibn de motocicletas ha
sufrido la variacion mas importante (58,97%), seguida de la categoria camiones y
furgonetas (12,15%) y de la de otros vehiculos (11,23%). En cuanto a los turismos, su
matriculacién ha crecido un 10,81%.

TIPOS DE VEHICULO VEHICULOS MATRICULADOS DIFERENCIA

2003 2004 PORCENTUAL
Camiones y furgonetas 306.699 343.978 12,15
Autobuses 3.290 3.659 11,22
Turismos 1.492.527 1.653.798 10,81
Motocicletas 77.496 123.195 58,97
Tractores industriales 19.781 20.618 4,23
Otros vehiculos 4,008 4.458 11,23
TOTAL 1.903.801 2.149.706 12,92

La matriculacion total de vehiculos desde 1.995 ha seguido una tendencia al
alza que alcanz6 su valor méximo en 1.999 con casi dos millones de vehiculos
matriculados. A partir de ese afio las cifras de matriculacion permanecieron
practicamente estables si exceptuamos el descenso que tuvo lugar en el afio 2.002. La
matriculacion de 2.004 ha sobrepasado los dos millones de vehiculos, tratAndose de la
cifra mas alta de la Ultima década. En estos ultimos diez afios la matriculacion de
motocicletas se ha matriculado por 3,60, la de tractores industriales, camiones y
turismos por 2 y la de autobuses por 1,40.

La evolucion de las matriculaciones de los ultimos diez afios ha sido la siguiente:

ANOS [1.995 [1.996 [1.997 [1.998 [1.999 [2.000 [2.001 [2.002 [2.003 |2.004

TOTAL | 1.096.612 | 1.209.197 | 1.385.283 | 1.627.899 | 1.913.162 | 1.870.262 | 1.875.909 | 1.769.857 | 1.903.801 | 2.149.706

INDICE 100 110 126 148 174 171 171 161 174 196
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Las matriculaciones en la provincia de Segovia durante estos 10 Ultimos afios

fueron:
ANOS [1.995 [1.996 [1.997 [1.998 [1.999 [2.000 [2.001 [2.002 [2.003 [2.004
SEGOV [3.012 [3.436 [3.736 |4.486 |4.935 [4.657 |[5.159 [4.478 |4.849 |[5.342
EVOLUCION DE LAS MATRICULACIONES
EN LA PROVINCIA DE SEGOVIA
6000
5000+ _ g _ B
4000 B B B B
N° DE ] - | L
venicuLos 000 H | i i
2000
1000+ B B B B
[ matriculaciones

Las matriculaciones de vehiculos en le afio 2.004 se han incrementado
respecto al afio anterior en todas las provincias. En 24 de ellas ese ascenso ha
sido mayor que el del total nacional.

Bajas de vehiculos.

En el 2.004 se registraron 979.654 bajas de vehiculos, lo que ha supuesto un
descenso del 7,15% respecto del afio anterior. Destacan los descensos que se han
producido en las categorias de motocicletas (23,19%) y camiones y furgonetas

(20,73%).
ANOS | 1.995 1.996 1.997 1.998 1.999 2.000 2.001 2.002 2.003 2.004
BAJAS |536.503 |482.945 |606.787 |681.643 |822.861 |943.272 |1.054.181 | 996.224 |1.055.139 | 979.654
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Parque Nacional Automovil.

El Parque Nacional Automévil a 31-12-2.004 estaba compuesto por 26.432.641
vehiculos, clasificados por tipos de la siguiente forma:

TIPOS DE VEHICULOS Parque a 31-12-2.004 Distribucién Porcentual
Camiones y furgonetas 4.418.039 16,71
Autobuses 56.957 0,22
Turismos 19.541.918 73,93
Motocicletas 1.612.082 6,10
Tractores industriales 185.379 0,70
Otros vehiculos 618.266 2,34
TOTAL 26.432.641 100,00

La evolucion del Parque de vehiculos en los ultimos diez afios ha sido la
siguiente:

ANOS [1.995 [1.996 [1.997 [1.998 [1.999 [2.000 [2.001 [2.002 [2.003 [2.004

18847245 | 19542104 | 20286408 | 21306493 | 22411194 | 23284215 | 24249871 | 25065732 | 25169452 | 26432641

Parque

El parque de vehiculos del afio 2.004 se ha incrementado en 1.263.189
unidades respecto al afio anterior lo que supone un incremento del 5,02%.

En cuanto a la relacion entre el Parque y la poblacién en Espafia en los ultimos
diez afos fue la siguiente:

ANOS |1.995 [1.996 |1.997 [1.998 |1.999 |2.000 [2.001 |2.002 |2.003 |2.004
P/1000 479 495 513 536 561 577 592 602 594 614
h

H/veh. 2,77 2,68 2,59 2,48 2,37 2,31 2,25 2,22 2,26 2,20

P/1000h= Parque por 1000 habitantes.
H/veh= Habitantes por vehiculo de turismo.

4.3.2.- CONDUCTORES.

El nimero de personas que durante el afio 2.004 obtuvieron algin permiso de
conduccion en Espafa fue de 1.027.953. La evolucién en los ultimos afios ha sido la
siguiente:

ANOS [1.995 [1.996 [1.997 1998 [1.999 [2.000 [2.001 [2.002 [2.003 [2.004
TOTAL | 749.547| 802.649 | 762.586 | 688.720| 730.111| 750.391 | 721.993| 803.229 | 874.944 | 1.027.953
INDICE 100 107 102 92 97 100 96 107 117 137
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El censo de conductores con permiso vigente que a 31-12-2.004 que figuraba
en el Registro de Conductores e Infractores es de 20.919.181. Si se incluye licencias
de ciclomotor, las licencias para personas con movilidad reducida y las de vehiculos
agricolas, la cantidad asciende a 23.019.420. El incremento total en el censo de
conductores, excluyendo las licencias, en el afio 2.004 respecto al afio anterior se cifrd
en un 3,0 %. El censo de conductores varones se incrementd en un 2,40% y el de
mujeres en un 4%. La evolucion de los ultimos censos ha sido:

ANOS |1.996 1.997 11.998 [1.999 2.000 |2.001 2.002 2.003 2.004

LICEN. 19.420.24 | 19.908.43 | 20.486.86 | 20.952.319 | 21.417.10 | 21.548.439 | 21.967.507 | 22.381.585| 23.019.420

8 1 1 6
SIN LI 17.187.61| 17.554.10 | 18.009.37 | 18.459.615 | 18.930.26 | 19.348.667 | 19.823.212 | 20.301.418 | 20.919.181
6 4 4 3

El censo de conductores a 31-12-2004 en la provincia de Segovia es el
siguiente:

VARONES MUJERES TOTAL

SEGOVIA 52.763 33.394 86.157

4.4. AFOROS.

El principal indicador -aungue no el Gnico- para la confeccion de las necesidades
de la red es el conocimiento del trafico de vehiculos que generalmente es parejo al del
parque.

El Servicio de Infraestructura y Obras cuenta con 7 contadores moviles
gue permiten conocer la Intensidad Media Diaria (IMD) que transita por una carretera.

Para ello los contadores suelen permanecer agrupados en una zona
durante una semana controlandose su evolucion durante todos los dias y de esta
forma tener en cuenta sus variaciones. El control lo efectian Capataces-adjuntos
Vigilantes de Obras y Capataces de zona, generalmente durante los meses de invierno
ya que esta es la época del afio en la que disponen de mas tiempo para ello. En
ocasiones, si el itinerario lo precisa, permanecen durante varias horas en un punto
concreto para conocer el % de vehiculos pesados que por esa via circulan, ya que
puede ser determinante para llevar a cabo ensanches de carretera. Los aforos se
realizan en los diferentes tramos de cada itinerario.
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Al finalizar la semana, confeccionan un modelo tipo de aforos, pasando
los datos obtenidos a formar parte del banco de datos. Al iniciarse el Plan anterior, se
disponia de aforos en 1.114,245 kms y restaban por aforar 124,37 kms. Durante estos
altimos cuatro aflos se ha contabilizado el trafico en la zona de Segovia (Seccién 1%) y
Cuellar (Seccién 3?) actualizandose los datos en mas de 700 kms de la red .; en estos
momentos se dispone de datos de trafico en 1.186,545 kms y no se dispone de aforos
en 44,16 kms, que se corresponden en general con accesos a pequefios municipios de
los que se sabe con certeza que la Intensidad diaria es minima.

Estos trabajos de aforo ademas de continuos para tener informacion
reciente y fiable, deben realizarse en diferentes épocas del afio, ya que se han
observado importantes variaciones estacionales. El trabajo de aforo se centra
fundamentalmente en la Red A y B, y en aquellos itinerarios de la Red C donde se
tienen claros indicios de trafico elevado a fin de justificar su posible acondicionamiento.
Al no disponer de personal suficiente los aforos no se realizan con la periodicidad
deseable que seria al menos una vez cada 4 afios (por ejemplo una vez al afio cada
una de las cuatro secciones en que se divide la provincia), con el fin de detectar las
variaciones de intensidad lo antes posible de cara a tomar decisiones en las
actuaciones a programar en los Planes de Carreteras.

Del analisis de estos aforos se obtiene que las carreteras con mayor
trafico son las siguientes:
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CARRETERAS CON MAS TRAFICO  (IMD > 5.000)

- Carreteran®. 2 — Segovia a Trescasas-.
Tramo: San Cristébal a Circunvalacion de Segovia (SG-20).

Desde la puesta en marcha de la circunvalacion SG-20, el trafico de este tramo de 1,50

kms ha experimentado un aumento espectacular pasando de 5.019 a 9.069 vehiculos
al dia.

CARRETERAS CON 2.000 < IMD < 5.000

- Carreteran®. 2 — Segovia a Trescasas-.
Tramos: Segovia a Circunvalacion de Segovia (SG-20).
San Cristébal a Trescasas.

- Carreteran®. 3 — Segovia a Palazuelos y acceso a Tabanera-.
Tramo: Segovia a Palazuelos.

- Carreteran®. 9 — El Espinar a la N-603 y acceso a su Estacion-.
Tramo: El Espinar a N-VI
- Carretera n° 109 — Segovia a Zamarramala.

Longitud total: 12,37 kms.

CARRETERAS CON 1.000 < IMD < 2.000

- Carreteran®. 1 - La Granja de San lildefonso a Torrecaballeros-.
Tramos: La Granja — Cruce de Palazuelos
Cruce Palazuelos — Cruce Trescasas.
Cruce de Trescasas a Torrecaballeros.

- Carreteran®. 3 — Segovia a Palazuelos y acceso a Tabanera-.
Tramo: Palazuelos a Cruce Ctra. La Granja.

- Carreteran®. 4 — Hontoria a N-603-.

- Carreteran®. 9 — El Espinar a la N-603 y acceso a su Estacion-.
Tramo: Cruce Ctra. De la Estacion a N-603.

- Carreteran®. 13 — CL-605 a Puente Allas-.
Tramo: CL-605 a Abades.

- Carretera n®. 30 — Nava de La Asuncion a Coca-.
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- Carretera n°®. 38 — Cuéllar a Fuentesauco de Fuentiduefia-.
Tramo: Ctra. De Pefafiel a Fuentes de Cuellar.
- Carretera n®. 88 — Arcones a Puebla de Pedraza-.
Tramo: Pedraza a La Velilla.

- Carretera n®. 90 — La Salceda a Sepulveda-.
Tramo: N-110 al Valle de San Pedro.
- Carretera n°. 102 — Torrecaballeros a Turégano-.
Tramo: Torrecaballeros a Cruce de Basardilla.

- Carretera n° 106 — N-110 a CL-603 por Espirdo-.
Tramo: N-110 a Espirdo.
- Carretera n° 107 — CL-601 a Bernuy de Porreros-.

- Carretera n° 110 — CL-605 a la CL-601 por Valseca-.
Tramo: Hontanares a Valseca.

- Carretera n°. 125 — CL-603 a Aguilafuente.
Tramo: CL-603 a Escalona del Prado.
- Carretera n° 128 — CL-603 a CL-601 por Cantimpalos.
Tramo. CL-603 a Cantimpalos.

Longitud total: 71,70 kms.

CARRETERAS CON 400 < IMD < 1.000

- Carreteran®. 5 — Hontoria a Navas de Riofrio-.
Tramos: SG-724 a Entrada a Riofrio
Entrada a Riofrio a Navillas.
Las Navas a Ctra. De Palacio.

- Carreteran®. 6 — Navas de Riofrio a Otero de Herreros-.
Tramos: Ctra. Del palacio a Or